Les cyclistes veulent rouler en sécurité

sur les trottoirs du pont Jacques-Cartier

Fo eyclisme a pris un essor consl-
dérable depuls 20 ans, et il est
difflclie de ne pas avolr remarqué
I'srapleur du phénombne surtout
durant les 10 dernltres années. Se-
lon Statistique Canada, au moins
53 % des ménages québdcols possé-
dalont une bicyclette d'aduite en
1986, et en 1990 environ 400 000
vélos ont é1¢ vendus au Québec,
Pour 1992 fe parc de blcyclettes sur
“n. territolre est estimé A 2,6 mli-
ons.

C’est un mouvement & caractdre
populaire avec un taux de pratique
en crolssance qul continuera de so
poursulvre. Alnsl, un nombre crols-
sant de personncs utillsent le vélo A
des fins utiiitaires. Le chemin le
plus court entre doux wo_.:« est icl
=_._. _?22:. Important favorisant ce
choix.

. De toute évidence, davantage de
personnes utiliseralent Ia bicyclette
si les aménagements cyclables
élalent plus directs et plus fonction-
nels ( prévus notamment pour roce-
volr fes remorques pour vélo, les tri-
cycles pour adulte, cte.), 1l va de sol
que cela exigo aussl 'adaptation du
circult routler, les liens Inter-muni-
clpaux constituent entre autres des
probidmes sérieux.

Nous savons que le discours de
nos politiciens n'est pas toujours en
accord avec la réalits. Cependant, {a
récente politigue québécoise sur lo
cycllsme représente déja un pas. Par
contre, an fédéral, I'évolutlon des
mentalités n'est pas évldente, com-
me on peut 8'en rendre compte avec
Uexemple des trottolrs du pont Jac-

ues-Cartler. Ce dossler nous permet

o constater chez I'administration
publique une vision plutot statique
de la société et une attitude quelque
peu réactlonnalro,

Le ministre fédéral des Trans-
ports, M. Douglas Young, a opt¢
pour la poursuite de la politiquo du
gouvernement conservateur, d ravoir
une politique dec dissuasion envers
les cyclistes usagers des trottoirs du
pont, La Soclété des ponts Jncques-
Carticr et Champlain Inc. Y main-
:_2: des condltions du débui du sle-
cle. :

It faut travalller changer cetto
situation pulsque le vélo est un
mode de transport valable sur do
courtes distnnces, moins de 10 km
(lo Wc:. Jacques-Cortler en compto
environ trols ). Aussl, 1l s'agit d'un
chemin public majeur, unique par
ses caracltéristiques :

O Seul lien permanent nccessiblo en
tout temps aux plétons et cyclistes ;

O Role de relals stratégique entro
les réscaux cyclables do Montréal et
In Rlve-Sud, en passant par les iles ;
une forme d'accts au feuve ;

O Ce patrcouts représente aussi un
atout touristique.

A co sujet, 11 y a des actlons qul
se font depuis 1990 afin que ceite
Infrastructure solt adaptée aux be-
soins d’'nujourd’hul. Le dossler fut
porté & I'attontlon du ministre féde-
ral des Transports en 1991. Le titu-
laire actuel, M. Young, en a ¢t4 salsi
avec pétition A I'appul en 1993,

Il est A souhalter que I'annonce
d'une politique cycllste que viont de
falre l& ministtre des Traneports du
Québec Inspite M. Young, A qui re-
vient la tesponsablilité premibre
dans ce dossler.

A noter qu'il ne suffit pas au mi-
nistre Young d'embaucher, & tlire
d’attaché politique, M. Gay Char-
trand, pour so donner de Is crédibi-
1§14, Car en pratiquo les rdactions
sont les sulvantes ; In fermeture des
trottoirs ( pour la premidre fols
« I'hiver 91-92 », du {er décombre au
31 mars, ensulte, ce fut la formeture
de 'accts (automne 92') A partir des
fues Salnte-Héltne/Salnt-Laurent &
Lougueuil et l'utilisation de normes
non adaptées & I'usage connu de ccs
lleux, lors de leurs (ravaux.

Dans lo mellleur des cas, rlen n'a
changd. Dans le cas contralre, la
gostlon du pont Jacques-Cartier est
orratique et va méme fréquemment
A I'encontre do nos représontations
ot “iu bon sens.

Notre correspondance soullgne

lusleurs problémes connus depuls
ongtemps par les autorités fédéra-
les : les angles b 90 degrés dans lo
parcours, les joints en salllie sur la
surface, les poteaux empiétant sur
les trottoirs, les boites électriques
sur les cotés et le systeme d'éclajra-
ge inadéquat des trottoirs.

Tout en rendant le parcours plus
sécuritaire, Ia levée de ces obstacles
faciliterait le déneigement, qui doit
nécessairement se faire pour éviter
I'accumulation de son poids et I'ef-
fondrement des dalles de béton
comme cela s’est produit en 1977,
La dilférence de cout pour un dénci-
gement diligent et adéquat ne serait
alors pas cxagérée, d'autant plus
qu'en hiver un seul des deux trot-
toirs sulfirait.

N'empéche que depuis 1991, on
substitue certains problemes par

d’autres ou on les agprave, Par
exomple : on a prolongé I'dtroltesse
des trottoirs du pont sur les appro-
ches au tabller, avec deux cages
d’escalier mal positionnées

sur la rive sud (le mu-
rot d'a-c6td nult & la visibllite ). et
on a.ontravé I'élargissement des ac-
cts & Longucull, les assises de la si-
gnallsatlon que I'on vient de couler

étant accoldes au passage par l'exte-
rour, -

A I'¢1¢ 94, 1a Sociéte dos ponts
Jncques-Cartlor et Champlain a rem-
plncé cettains poteaux qul emple¢-
talont sur V'espace du trottoir, mais
les nouveaux empibdtent... toujours,
avec d'autres boltes dlectriques. Par
ces changements, I'ndéquation aux
bosolns devient alnsi plus onéreuss ;
car cela Implique In teprise des tra-
vaux pour en falro la correction,

Tel que dénoncé dans lo passé, In
Soclétd des ponts a manifestement
des probldmes chroniques de ges-
tion; de planification ct de concep-
tlon. Comment comprendre alors F
président (A la fols de In Voie mari-
time et de la Société des ponts), M,
Glendon Stewart, lorqu'il nous dit
ne 08 &17e en mesure do « répondre
& nos nttentes » | :
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C'est dire que le ministre fédéral.
des Transports nc tient pratique-.
ment pas compte de I'évolution de
1a société ; nous pensons notam-
ment lci an phénomtne du cyclisme
en géndral ainsl qu'au cyclo-touris-
me et son incidence sur la santd de
Pactlvité physique, et & I'écologle.

Nous constatons également ses In--
cohdrences relativemncnt aux autres.

olitiques fédérales telles que le
w_na vert et Conditlon physique Ca-
nada, qul nécessiicraient des infras-
tritctures on conséquence.

—.o:..anvuz._o _waa_an.: .._o<_a
actlve Canada, M. Don Huntet, pré-
conise 'upplication du programme
dos Infrastructures aux équipements

rovinclaux et municipaux. 1 fait
—.".:owo du transport actif et du cy-
clotourisme ; 1§ volt dans les voles
cyclables un investissement ren-
table.

La vico-premitre minisire et mi-
nistre de I'Environnement, Mme
Sheilla Copps, s’cst engagée en 1994
& hater la réduction des ¢misslorns
de CO2; au Qudbec ces émisslons
sont attribuables & 48 % au secteur
des transports.

Ce discours ne semble plus tenir
dans le cas du pont Jacquos-Cartier,
qul est une propri¢id entlerement
fédéralo, Apparemment, dans e cas

ul nous intéresse, le programme fé-
ua:__ des infrastructures ne s’appli-
que pas et le gouvernement fédéral
dolt assumer le financement en to-
tolitd, Mais ce n'est pas parce que
c'est un lien Inter-municipal qu'il
faut le traiter comme un cul-de-sac.

Un changement d'orientation exi-

o quo les objectils splent mis a

wo:-. Il va de sol que beaucoup plus

de non-motorisés utiliseraient le

pont s'il étalt convenable. Et une

planification b moyen terme réparti-
ralt ralsonnablement les coiits.

La pétition des usagers des trot-
tolrs ( déposée b la MRC de Cham-
laln en septembre 93 ) comporte
cs signatures de plus de 2600 por-
sonnes vivant des doux codtés du
ont. Cette pétitlon témoigne de
?:8-2 réel de la population envi-
ronnante.

La pétitlon comporte les cing
points suivants :

O Amé¢lloration sur I'ensemble du
parcours ;

O Correction de cortains travaux ;

O Retour A 'ouverture continue
pendant touto 'annde ;

O Rétablissement de I'accis h partir
des rucs Sainte-Hélene/Saint-Lau-
rent h Longueui! ;

O Etude INDEPENDANTE de faisa-
bllité pour la construction d’une pis-
te cyclable le long du pont.

Qutre les représentations poslhiives
de Montréal et la posltion favorable
de Kino-Gudbee do ia Montérégie,
la MRC de Champlain sur 1a Rive-
Sud a ndopté dmom deux résolutlons
en ce sens, la seconde endossant fa
pétition. Les villes de Saint-Lambert
ot de Longuouil ont toutes les deux
adopté également une résolution en
guise d’appul & notre prisc de posi-
tion.

Sans succes jusqu'ici, nous devons
rappeler au ministre Young que le
pont Jacques-Cartier constitue un
ensemble qui reltve de son mandat :
il doit le rendre accessible a tous les
citoyens, y compris les non-mototi-
sés. Alors pourquoi le ministre ne
rencontrerait-il pas les intervenants
pour leur cxpliquer directement sa
logique dans ce dossicr ?

Michel ROBICIHIAUD

Ce texte est appuyé par Transport 2000, dont
le presdent est M. Lue Cote




